Luksemburski Protokét Kolejowy - nowe mozliwosci

KONWENCJA KAPSZTADZKA Z 2001 ROKU
O ZABEZPIECZENIACH MIEDZYNARODOWYCH NA WYPOSAZENIU RUCHOMYM

RAIL WORKING GROUP

Globalne ramy prawne dotyczace uznawania i regulacji
zabezpieczen

Wyzwanie: finansowanie sprzetu kolejowego

Szacuje sie, ze koleje inwestujg obecnie ok. 35 mld euro rocznie w tabor kolejowy. Potrzeby sg
jednak znacznie wieksze, poniewaz rzady szukajg mozliwosci rozwoju kolei jako wydajnej,
przyjaznej srodowisku i bezpiecznej metody transportu oséb i towaréw. Panstwa nie zawsze sg
jednak w stanie utrzymac finansowanie branzy kolejowej na obecnym poziomie, nie méwigc juz
0 zwiekszaniu inwestycji. Tymczasem nowoczesna sie¢ kolejowa w dalszym ciggu jest
priorytetem w krajach rozwijajgcych sie.

Bez panstwowego wsparcia podmioty z sektora prywatnego finansujgce zakup sprzetu
kolejowego zgdajg udzielania zabezpieczen majgcych gwarantowaé, ze kredytowanie udzielone
w formie pozyczek lub leasingu zostanie sptacone oraz ze ustanowione na ich rzecz prawa bedg
respektowane nawet w sytuacji, w ktérej przedmiot zabezpieczenia przekroczy granice. Chodzi
o to, aby aktywa te mogly zosta¢ przejete przez wierzyciela w kazdym przypadku
nieregulowania przez dtuznika zobowigzan czy tez w razie jego niewyptacalnosci.

Podstawowy problem polega na tym, Zze do tej pory nie istnieje zaden miedzynarodowy system
rejestracji zabezpieczen. Odpowiednich rejestrow aktywédw, ktére regulowatyby pierwszehstwo
praw wierzycieli, nie ma réwniez czesto na poziomie krajowym. Brakuje takZze globalnego
systemu identyfikacji taboru kolejowego.

Rozwiazanie: Protokoét Luksemburski do Konwencji Kapsztadzkiej
0 zabezpieczeniach miedzynarodowych na wyposazeniu ruchomym

Na Konferencji Dyplomatycznej w Luksemburgu w lutym 2007 r., sponsorowanej wspolnie przez
UNIDROIT i OTIF, w ktérej uczestniczyty 42 panstwa i 12 organizacje miedzynarodowe, przyjety
zostat Protokét  Luksemburski do  Konwencji Kapsztadzkiej o zabezpieczeniach
miedzynarodowych na wyposazeniu ruchomym, tworzgc nowe ramy prawne o zasiegu
Swiatowym majgce na celu okreslenie i uregulowanie zabezpieczeh ustanowionych na taborze
kolejowym na rzecz kredytodawcow, leasingodawcoéw i sprzedajgcych na podstawie
warunkowych umow sprzedazy

Protokot stosuje sie do catego taboru kolejowego (od pociggéw szybkobieznych po tramwaje).

Stworzy on miedzynarodowy system rejestracji zabezpieczen, z rejestrem dostepnym on-line
przez calg dobe, siedem dni w tygodniu, umozliwiajgc zainteresowanym stronom
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zarejestrowanie swoich zabezpieczen, a potencjalnym wierzycielom sprawdzenie wszystkich
roszczen dotyczacych finansowanego sprzetu. Rejestr stworzy po raz pierwszy unikalng
globalng platforme identyfikacyjng dla taboru kolejowego i umozliwi podmiotom finansujgcym
zarejestrowanie swoich zabezpieczen, a potencjalnym wierzycielom i nabywcom sprawdzenie
wszelkich roszczen dotyczacych finansowanego sprzetu.

Protokot stworzy réwniez uniwersalny system przejmowania aktywow w przypadku
niewywigzywania sie przez dtuznikow z zobowigzan lub ich niewyptacalnosci z uwzglednieniem
koniecznosci ochrony interesu publicznego.

Protokot bedzie szczegdlnie przydatny w odniesieniu do sprzetu przekraczajgcego granice,
pozwalajgc unikngé¢ trudnosci zwigzanych z zabezpieczeniami ustanowionymi na podstawie
prawa jednego panstwa, a kwestionowanymi w sadach innej jurysdykcji, w ktérej w danym
momencie znajdujg sie aktywa. Bedzie on jednak pomocny takze w finansowaniu krajowym.

Liczne korzysci dla wszystkich zainteresowanych
Przez zmniejszenie ryzyka dla podmiotéw finansujgcych tabor kolejowy Protokot:

o przyciggnie na rynek wiekszg liczbe pozyczkodawcédw z sektora prywatnego, co
bedzie skutkowato obnizeniem kosztéw finasowania dla przewoznikéw
nieobjetych gwarancjami panstwowymi, albowiem ryzyko dla podmiotow
finansujgcych z sektora prywatnego zmniejszy sie i wiecej takich podmiotéw
naptynie na rynek, zwigkszajgc tym samym wybor dla przewoznikow w zakresie
kosztow i rodzajéw finansowania

o umozliwi udzielanie finansowania klientom, ktérych niekorzystna sytuacja
kredytowa i brak odpowiednich rozwigzah prawnych do tej pory zniechecata
kredytodawcéw

o przyciggnie inwestycje kapitatowe, co z kolei przyczyni sie do rozwoju zaktadéw

produkujgcych tabor kolejowy

o umozliwi krétkoterminowy leasing operacyjny taboru kolejowego, nie tylko
pomiedzy przewoznikami i podmiotami finansujgcymi, ale takze pomiedzy
samymi przewoznikami, zapewniajgc wydajniejsze wykorzystanie taboru
kolejowego

Tym samym Protokot zredukuje bariery wejscia na rynek dla nowych przewoznikéw z sektora
prywatnego, przyczyniajgc sie do wiekszej wydajnosci i konkurencyjnosci istniejgcych
przewoznikdbw oraz do zmniejszenia zaleznosci panstwowych i prywatnych przewoznikéw od
finansowania przez panstwo. To z kolei bezposrednio przyczyni sie do dynamicznego rozwoju
catej branzy. Rzady bedg mogty wéwczas angazowac¢ swoje ograniczone srodki w finansowanie
infrastruktury zamiast przeznacza¢ je na tabor kolejowy.

Tresc¢ protokotu oraz przydatne artykuty, notatki informacyjne i prezentacje dostepne sg na
stronie www.railworkinggroup.org
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KONWENCJA KAPSZTADZKA Z 2001 ROKU
O ZABEZPIECZENIACH MIEDZYNARODOWYCH NA WYPOSAZENIU RUCHOMYM

RAIL WORKING GROUP

The Rail Working Group jest miedzynarodowym stowarzyszeniem non-profit skupiajgcym
podmioty ze wszystkich sektorow przemystu kolejowego na swiecie. RWG aktywnie
wspotpracuje z rzgdami, organizacjami branzowymi oraz dwiema organizacjami patronujgcymi -
OTIF i UNIDROIT - w zwigzku z implementacjg Protokotu Luksemburskiego do Konwencji
Kapsztadzkiej o zabezpieczeniach miedzynarodowych na wyposazeniu ruchomym jako
mechanizmu sprzyjajgcego finansowaniu taboru kolejowego przez inwestoréw z sektora

prywatnego.

www.railworkinggroup.org
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